
Attorney Docket: 225/50754 

PATENT 

IN THE UNITED STATES PATENT AND TRADEMARK OFFICE 

Applicant: KARL-HEINZ BAUMANN ET AL. 

Serial No.: 10/043,277 Group Art Unit: 3726 

Filed: JANUARY 14, 2002 Examiner: Unassigned 

Title: SUPPORT STRUCTURE FOR A ^VEHICLE WITH ATTACHED 

FITTING AND METHOD OF ]V|AKING SAME 

CLAIM FOR PRIORITY UNDER 35 U.S.C. S119 

Box Missing Parts 

Assistant Commissioner for Patents 

Washington, D.C. 20231 

Sir: 

The benefit of the filing date of prior foreign application No. 101 01 339.6, 
filed in Germany on January 13, 2001, is hereby requested and the right of 
priority under 35 U.S.C. §119 is hereby claimed. 

In support of this claim, filed herewith is a certified copy of the original 
foreign application. 

Respectfully submitted, 

April 8, 2002 




CROWELL & MORING, LLP 
P.O. Box 14300 
Washington, DC 20044-4300 
Telephone No.: (202) 624-2500 
Facsimile No.: (202) 628-8844 



Donaldl/D. Evenson 
^ ' Registration No. 26,160 



BUNDESREPUBLIK DEUTScAlAND 




Prioritatsbescheinigung uber die Einreichung 
einer Patentanmeldung 



Aktenzeichen: 
Anmeldetag: 
Anmelder/lnhaber: 
Bezeichnung: 



101 01 339.6 



13. Januar 2001 



DaimlerChrysler AG, Stuttgart/DE 



Tragstruktur fur einen Kraftwagen mit daran 
befestigtem Ausstattungsteil 



IPC: 



B 62 D 25/08 



Die angehefteten Stiicke sind eine richtige und genaue Wiedergabe der ur- 
sprunglichen Unterlagen dieser Patentanmeldung. 



Miinchen, den 13. Dezember2001 
Deutsches Patent- und Markenamt 
Der Prasident 

Im Auftrag 




HoiB 



A 9161 

03/00 
EDV-L 



P034549/DE/1 




1 



DaimlerChrysler Ai 
Stuttgart 



08.01.2001 



FTP/P sw 



TRAGSTRUKTUR FUR EINEN KRAFTWAGEN MIT DARAN 



BEFESTIGTEM AUSSTATTUNGSTEIL 



Die Erfindung betrifft eine Tragstruktur fur einen Kraftwagen 
nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Aus der DE 199 17 177 Al ist bereits eine Tragstruktur fur 
einen Kraftwagen als bekannt zu entnehmen, die uberwiegend aus 
mehrwandigen, relativ dicken Leichtbauplatten mit 
planparallelen Breitseiten zusammengesetzt ist. Dabei sind 
Ausstattungsteile wie Sitze, Aggregate oder dgl . an den 
Breitseiten der Leichtbauplatten der Tragstruktur befestigt. 

Aufgabe der Erfindung ist die Schaffung einer Tragstruktur der 
eingangs genannten Art, an der das Ausstattungsteil auf 
platzsparende und einfache Weise befestigbar ist. 

Die erf indungsgemafie Losung dieser Aufgabe ergibt sich aus den 
Merkmalen des Hauptanspruchs . 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind den iibrigen 
Anspriichen zu entnehmen. 

Erf indungsgemaS ist aus einer dem Ausstattungsteil zugeordneten 
Leichtbauplatte der Tragstruktur eine Offnung ausgespart, in 
die das Ausstattungsteil einsetzbar ist. Hierdurch kann auf 
platzsparende Weise der durch die Offnung in der zumeist 
relativ dicken Leichtbauplatte geschaffene Raum fiir das 
Ausstattungsteil verwendet werden, ohne dass damit eine 
nennenswerten Schwachung der Leichtbauplatte verbunden ware. Im 
Gegensatz zur konventionellen Anbindung von Ausstattungsteilen 
an einer Stahlblechkarosserie sind denmach keine zusatzlichen 
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Versteif ungen notig; vielmehr konnen die besonderen 
Eigenschaf ten von Karosserien, die im Anordnungsbereich des 
Ausstattungsteils aus eigensteif en, doppelwandigen 
Leichtbauplatten bestehen, gezielt genutzt werden, 

Zur Einsetzbegrenzung ist am Ausstattungsteil eine 
Stiitzmittelanordnung z.B. bestehend aus Laschen oder Flanschen 
vorgesehen, welche ein einfaches Montieren und maSgenaues 
Einsetzten des Ausstattungsteils ermoglichen. Die direkte 
flachige Anbindung des Ausstattungsteils an der doppelwandigen 
Leichtbauplatte ermoglicht zudem eine einfache, sehr belastbare 
und steife Verbindung. 

Insbesondere hat sich die Anordnung des Ausstattungsteils in 
einer den Fahrgastraum des Kraftwagens begrenzenden 
Leichtbauplatte als vorteilhaft gezeigt, da dort der Bauraum 
fiir Ausstattungsteile erf ahrungsgemaS sehr knapp ist. 
Insbesondere vorteilhaft ist die erf indungsgemaSe Anordnung des 
Ausstattungsteiles in die Leichtbauplatte eines Stutzkastens am 
vorderen Ende der Tragst^ruktur , da dort viele Aggregate wie 
Lenkungsbauteile, Pedalwerkbauteile , elektrische Gehause oder 
dgl . auf aufierst begrenztem Raum angeordnet werden miissen. 

Als besonders raumsparend hat sich die Anordnung des 
Ausstattungsteiles an einer Leichtbauplatte gezeigt, welche 
durch ein AulSenbeplankungsteil des Kraftwagens verkleidet ist. 
Hierdurch kann der Zwischenraum zwischen Leichtbauplatte und 
Beplankungsteil optimal fiir das Ausstattungsteil genutzt 
werden . 

Durch einen umlaufenden Anlagef lansch wird eine besonders gute 
flachige Anbindung des Ausstattungsteils an der Leichtbauplatte 
ermoglicht, wobei die Leichtbauplatte im Bereich der Offnung 
auf einfache Weise durch den Anlagef lansch versteift werden 
kann. Eine zusatzliche Versteif ung der Leichtbauplatte und eine 
optimale Raumausnutzung der Offnung ergibt sich weiter, wenn 
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der lichte Querschnitt der Offnung auf den zugeordneten 
Durchtrittsquerschnitt des Ausstattungsteils abgestimmt ist, 

Besonders einfach montierbar ist ein Ausstattungsteil , welches 
5 mittels eines auf dessen durch die Offnung ragenden Endbereich 
auf geschobenen Ringflansch in seiner Auf lagestellung an der 
Leichtbauplatte niedergehalten ist. 

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung 
10 ergeben sich aus der nachf olgenden Beschreibung bevorzugter 

Ausfiihrungsbeispiele sowie anhand der Zeichnungen; diese zeigen 
in 



Fig.l 



eine Perspektivansicht von schrag vorne oben auf 
eine viberwiegend aus planen Leichtbauplatten. 
zusammengesetzte Tragstruktur eines Kraftwagens; 



15 



Fig. 2 



eine Perspektivansicht von schrag vorne oben auf 
die teilweise mit Verkleidungsteilen beplankte 
Tragstruktur gemaS Figur 1; 



20 



Fig. 3 



eine Perspektivansicht auf einen Teil eines 
Stiitzkastens der Tragstruktur, wobei aus einer 
seitlichen Stutzkastenwand eine Offnung fur ein 
Ausstattungsteil ausgespart ist; 



Fig. 4 



ein Schnitt durch die Stutzkastenwand mit dem 
innerhalb der Offnung angeordneten Ausstattungs- 
teil entlang der Linie IV- IV in Fig.3; 



25 



Fig. 5 



eine Perspektivansicht auf einen Teil des 
Stiitzkastens, wobei aus einer Stirnwand eine 
Offnung fur ein als Baugruppe mit einem Pedalwerk 
gestaltetes Ausstattungsteil ausgespart ist; 



30 
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Fig. 6 eine Perspektivansicht auf einen Teil des 

Stiitzkastens, wobei aus der oberen Platte des 
Stutzkastens eine Offnung fur ein als 
Lenkungskonsole gestaltetes Ausstattungsteil 
ausgespart ist; 

Fig. 7 ein Schnitt durch die obe ire Platte mit deir 

innerhalb der Offnung angeordneten Lenkungs- 
konsole entlang der Linie VII -VI I in Fig.6; 

Fig. 8 eine Perspektivansicht auf einen Teil des 

Stutzkastens, wobei aus der oberen Platte eine 
Offnung fiir ein Einbaumodul einer 
Scheibenwischanlage ausgespart ist; und in 

Fig. 9 ein Schnitt durch eine Leichtbauplatte der 

Tragstruktur mit einer Offnung, innerhalb der ein 
Gehause fiir elektrische Bauelemente eingesetzt 
ist, wobei in einem Hohlkanal der Leichtbauplatte 
eine elektrische Leitung zum Gehause gefiihrt ist. 

In Fig.l ist in Perspektivansicht von schrag vorne oben eine 
Tragstruktur eines Kraftwagens dargestellt, die einen aus einer 
Leichtbauplatte bestehenden tragenden Boden 10 umfasst. Die im 
weiteren beschriebene Tragstruktur weist uberwiegend 
energieabsorbierende, eigensteife und ebene Leichtbauplatten 
auf, die vorzugsweise je nach Anforderung in Sandwichbauweise , 
mit Wabenstruktur, in Holz, in Aluminium, als Faserverbund, als 
Strangpressprof il oder dgl . gefertigt sind. Um giinstige 
Fertigungsbedingungen zu erreichen, konnen die einzelnen 
Plattenabschnitte sowohl einteilig ausgebildet und abgewinkelt 
als auch mehrteilig miteinander gefiigt sein. Vorn im 
FuSraumbereich 12 geht der Boden 10 in eine Stirnwand 14 uber, 
die einen an den Boden 10 anschliefienden, schrag nach vorn oben 
gerichteten Ubergangsbereich 16 und einen davon oberhalb 
angeordneten, etwa vertikalen Bereich 18 umfasst. Seitlich und 
oben ist der FuSraumbereich 12 von einer Plattenanordnung 2 0 
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begrenzt, die gemeinsam mit dem Boden 10 und der Stirnwand 14 
einen Stiitzkasten 22 fur eine an diesem befestigte 
Vorbaustruktur 24 bilden. Dabei umfasst die Plattenanordnung 20 
eine vordere und eine hintere obere Leichtbauplatte 26,28 sowie 
5 seitliche Stiit zkastenwande 30, die den FulSraumbereich 12 
seitlich begrenzen und jeweils einen Wandbereich einer 
Seitenwand 32 der Tragstruktur bilden. 

Die Vorbaustruktur 24 umfasst zwei vordere Langstrager 34, die 
10 jeweils einen vertikalen und einen quer dazu verlaufenden 

Plattenschenkel 36,38 aufweisen. Am vorderen Ende der 

Langstrager 34 ist eine in Fahrzeugquerrichtung und vertikal 
X0 verlaufende Frontwand 42 befestigt. Die Seitenwande 32 sind bis 

zu der Frontwand 42 nach vorne verlangert und mit 
15 Radausschnitten versehen. 

Hint en geht der Boden 10 in eine schrag nach hinten oben 
ragende Hecktrennwand 52 liber, die sich zwischen den 
Seitenwanden 32 erstreckt . Die Tragstruktur weist hinter der 

20 Hecktrennwand 52 eine Heckstruktur 54 mit hinteren Langs tragern 
56 auf, die jeweils einen in Fahrzeughochrichtung und einen in 
Fahrzeuglangsrichtung abgewinkelten Plattenschenkel 58,60 
aufweisen. Am hinteren Ende der hinteren Langstrager 56 ist 
eine in Fahrzeugquerrichtung verlaufende vertikale Heckwand 64 • 
^2-5 befestigt. Die hinteren Langstrager 56 sind iiber eine 

• Plattenanordnung aus Leichtbauplatten 44,45,46 fest miteinander 
zu einem Kasten verbunden. 

Die in Fig. 2 in Perspektivansicht gezeigte Tragstruktur gemaS 
30 Fig.l ist mit einer Beplankung versehen, von der hier an 
entsprechenden Aufnahmen der Tragstruktur festgelegte 
Verkleidungsteile 68 des linken vorderen und hinteren 
Kotfliigels sowie ein Verkleidungsteil 66 der Seitenwand gezeigt 
sind- 

35 

Fig. 3 zeigt in Perspektivansicht ein Teil der Tragstruktur im 
Bereich des Stutzkastens 22, wobei ausschnittweise die linke 
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seitliche Stiitzkastenwand 30, der Ubergangsbereich 16 und der 
vertikale Bereich 18 der Stirnwand 14, sowie die oberen Flatten 
26 und 28 erkennbar sind. Aus der Stiitzkastenwand 30 ist hier 
eine Offnung 70 ausgespart, in die - wie mit dem gestrichelten 
5 Pfeil 72 angedeutet - ein Ausstattungsteil 74 unter Uberdeckung 
der Offnung 70 einsetzbar ist. Das Ausstattungsteil 70 ist hier 
als Gehause fur elektrische Bauelemente, beispielsweise als 
Sicherungskasten oder dgl . ausgebildet. 

10 In Zusammenschau mit Fig. 4, in der ein Schnitt durch die 

Stiitzkastenwand 3 0 mit der Offnung 70 entlang der Linie IV- IV 
in Fig. 3 gezeigt ist, ist die Anordnung des Ausstattungsteils 
74 innerhalb der Offnung 70 erkennbar. Das Ausstattungsteil 74 
weist hier eine Stiitzmitt el anordnung mit einem umlaufenden 

15 Anlagef lansch 76 auf, der zur Einsetzbegrenzung des 
Ausstattungsteils 74 mit einem Of fnungsrand 78 der 
Leichtbauplatte 30 zusammenwirkt , Der hier rechteckige lichte 
Querschnitt der Offnung 70 ist dabei auf den zugeordneten 
Durchtrittsquerschnitt des Ausstattungsteils 74 abgestimmt. Das 

20 Ausstattungsteil 74 ist mittels eines im Querschnitt L-formigen 
Ringf lansches 80 in seiner Auf lagestellung an der 
Leichtbauplatte 3 0 niedergehalten. Hierzu ist der Ringf lansch 
80 auf den durch die Offnung 70 in Richtung nach auSen ragenden 
Endbereich des Ausstattungsteils 74 von auSen her auf geschoben . 
^-^^ Zur Festlegung des Ausstattungsteils 72 stiitzt sich der 

Ringf lansch 8 0 auSenseitig am Of fnungsrand 82 auf der dem 
Anlagef lansch 76 abgewandten Breitseite der Leichtbauplatte 30 
ab. Zusatzlich oder alternativ zu dem Ringf lansch 80 kann das 
Ausstattungsteil 74 mittels einer Klebeverbindung - 

30 beispielsweise zwischen dem Anlagef lansch 76 und dem 

zugeordneten Of fnungsrand 78 - an der Stiitzkastenwand 3 0 
befestigt werden. Alternativ ist auch eine Verschraubung oder 
Verclipsung des Ausstattungsteils 72 an der Leichtbauplatte 30 
Oder mit dem Ringf lansch 80 moglich. Bevorzugt ist der 

35 Anlagef lansch 76 derart gestaltet, dass durch diesen die 

Leichtbauplatte 30 im Bereich der Offnung 70 versteift ist. Die 
mit dem Ausstattungsteil 74 versehene Stiitzkastenwand 3 0 ist 
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durch das in Fig. 2 dargestellte und in Fig. 4 lediglich 
ausschnittweise angedeutete Verkleidungsteil 68 des linken 
vorderen Kotflugels iiberdeckt, wobei das Ausstattungsteil 74 in 
den Zwischenraum 83 zwischen Leichtbauplatte 3 0 und 
5 Beplankungsteil 68 hineinragt. 

Fig. 5 zeigt in Perspekt ivansicht wiederum ein Tail des 
Stiitzkastens 22 mit der seitlichen Stiit zkastenwand 30, der 
Stirnwand 14, sowie der oberen Platte 26. Das Ausstattungsteil 

10 74 ist hier als Baugruppe mit einem Pedalwerk 84 gestaltet, 

welches - wie mit dem gestrichelten Pfeil angedeutet - in eine 
aus der Stirnwand 14 bzw. aus deren vertikalem Abschnitt 18 
ausgesparten Offnung 70 auf bereits beschriebene Weise von 
vorne her einsetzbar und in der eingesetzten Position sicherbar 

15 ist. 

In den Figuren 6 und 7 ist eine Perspektivansicht ein Teil des 
Stiitzkastens 22 mit der Offnung 70 in der oberen Platte 26 bzw. 
in Schnittansicht entlang der Linie VII - VII in Fig. 6 das in 
20 die Offnung 70 eingesetzte Ausstattungsteil 74 dargestellt. 
Dabei ist das Ausstattungsteil 74 als Lenkungskonsole 
ausgebildet und von oben her in die Offnung 70 eingesetzt. 



Fig. 7 zeigt - wie mit dem gestrichelten Pfeil angedeutet - 
25 wahlweise ein in die Offnung 70 in der oberen Platte 26 

einsetzbares Einbaumodul 74 einer Scheibenwischanlage 86 oder 
ein in die Offnung 70 einsetzbares Ausstattungsteil, welches 
als Ablageschale 88 ausgebildet ist. Ist die Anordnung der 
Scheibenwischanlage 86 vorgesehen, so muss die hier nicht 
30 gezeigte Windschutzscheibe entsprechend hinter der Offnung 70 
am hinteren Ende der Platte 2 6 enden. Ist die Anordnung der 
Ablageschale 88 im Innenraum vorgesehen, so muss die 
Windschutzscheibe entsprechend vor der Offnung 70 am vorderen 
Ende der Platte 2 6 enden. 



35 
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In Fig -9 ist ein Schnitt durch eine Leichtbauplatte, 
beispielsweise der Stiitzkastenwand 30 mit der Offnung 70 
gezeigt, innerhalb der als Ausstattungsteil 74 ein Gehause 90 
fiir elektrische Bauelemente eingesetzt ist. Die Bauelemente 

5 sind dabei z.B. liber ein Steckverbindungsmittel 94 mit einer 
elektrischen Leitung 92 verbunden, welche innerhalb eines 
Hohlkanals 96 der dem Ausstattungsteil 74 zugeordneten 
Leichtbauplatte 30 verlegt ist. Die Leichtbauplatte 30 ist 
hierzu vorzugsweise aus einem Strangpressprof il mit einer 

0 Vielzahl von Hohlkammern 96 hergestellt. 
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DaimlerChrysler AG FTP/P sw 

Stuttgart 08.01.2001 



Patentanspruche 



1. Tragstruktur fur einen Kraftwagen, die liberwiegend aus 
mehrwandigen Leichtbauplatten mit planparallelen 
Breitseiten zusammengesetzt ist, wobei an der Tragstruktur 
wenigstens ein Ausstattungsteil (74) befestigbar ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass aus einer dem Ausstattungsteil (74) zugeordneten 
Leichtbauplatte (18,26,30) der Tragstruktur eine Offnung 
(70) ausgespart ist, in die das Ausstattungsteil (74) unter 
Uberdeckung der Offnung (70) einsetzbar ist, wobei eine 
Stiitzmittelanordnung (76) am Ausstattungsteil (74) zur 
Einsetzbegrenzung mit einem Offnungsrand (78) der 
Leichtbauplatte (18,26,30) zusammenwirkt . 

2. Tragstruktur nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass das montierte Ausstattungsteil (74) in einer 
Leichtbauplatte (18,26,30) eingesetzt ist, die den 
Fahrgastraum des Kraf twagens begrenzt . 



3 . Tragstruktur nach Anspruch 2 , 

dadurch gekennzeichnet, 
dass das montierte Ausstattungsteil (74) in die 
Leichtbauplatte (18,26,30) eines Stiitzkastens (22) 
eingesetzt ist, wobei der Stiitzkasten (22) aus einem 
Bodenbereich (10), einer Stirnwand (14) und einer den 
vorderen FulSraumbereich (12) seitlich und oben begrenzenden 
Plattenanordnung (20) besteht . 
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4. Tragstruktur nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass die mit dem Ausstattungsteil (74) versehene 
Leichtbauplatte (18,26,30) durch ein AuSenbeplankungsteil 
(68) des Kraftwagens verkleidet ist, wobei das 
Ausstattungsteil (74) in den Zwischenraum (83) zwischen 
Leichtbauplatte (18,26,30) und Beplankungsteil (68) 
hineinragt . 

5. Tragstruktur nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Stiitzmittelanordnung des Ausstattungsteils (74) 
einen umlaufenden Anlagef lansch (76) umfasst, durch den die 
Leichtbauplatte (18,26,30) im Bereich der Offnung (70) 
versteift ist. 

6. Tragstruktur nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der lichte Querschnitt der Offnung (70) auf den 
zugeordneten Durchtrittsquerschnitt des Ausstattungsteils 
(74) abgestimmt ist. 

7. Tragstruktur nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass das Ausstattungsteil (74) iiber die 

Stutzmittelanordnung (76) an der Leichtbauplatte (18,26,30) 
befestigt ist. 

8. Tragstruktur nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass die Stiitzmittelanordnung (76) uber eine 

Klebeverbindung an der Leichtbauplatte (18,2 6,30) befestigt 
ist . 
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9 - Tragstruktur nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichnet, 
dass das Ausstattungsteil (74) mittels eines Ringf lansches 
(80) in seiner Auf lagestellung an der Leichtbauplatte 
(18,26,30) niedergehalten ist, wobei der Ringf lansch (80) 
auf den durch die Offnung (70) ragenden Endbereich des 
Ausstattungsteils (74) aufgeschoben ist und sich am 
Offnungsrand (82) auf der der Stut zmittelanordnung (76) 
abgewandten Breitseite der Leichtbauplatte (18,26,30) 
abstutzt . 



10. Tragstruktur nach Anspruch 3, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass das Ausstattungsteil (74) eine Baugruppe mit einem 

Pedalwerk (84) ist. 



11. Tragstruktur nach Anspruch 3, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass das Ausstattungsteil (74) eine Lenkungskonsole ist. 



12. Tragstruktur nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass das Ausstattungsteil (74) ein Gehause (90) fur 

elektrische Bauelemente ist. 



13. Tragstruktur nach Anspruch 12, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die Bauelemente mit elektrischen Leitungen (92) 
verbindbar sind, welche in Hohlkanalen (96) der dem 
Ausstattungsteil (90) zugeordneten Leichtbauplatte 
(18,26,30) verlegt sind. 
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14. Tragstruktur nach Anspruch 3, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass das Ausstattungsteil (74) ein. Einbaumodul fur eine 

Scheibenwischanlage (86) ist. 



P034549/DE/1 



13 



DaimlerChrysler AG FTP/P sw 

Stuttgart 08 . 01 .2001 



Zusammenf assun g 



Die Erfindung betrifft eine Tragstruktur fiir einen Kraftwagen, 
die uberwiegend aus mehrwandigen Lieichtbauplatten tnit 
planparallelen Breitseiten zusammengesetzt ist, wobei an der 
Tragstruktur wenigstens ein Ausstattungsteil befestigbar ist. 
Aus einer dem Ausstattungsteil zugeordneten Leichtbauplatte der 
Tragstruktur ist eine Offnung ausgespart, in die das 
Ausstattungsteil unter Uberdeckung der Offnung einsetzbar ist, 
wobei eine Stutzmittelanordnung am Ausstattungsteil zur 
Einsetzbegrenzung mit einem Offnungsrand der Leichtbauplatte 
zusammenwirkt . 
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